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Ares Flight and Integrated Test Office (FITO) 
 

Ares I Scale Model Acoustics Test (ASMAT): The second ignition overpressure (IOP), hold 
down configuration of the ASMAT test series was successfully fired on Wednesday, 
November 10, 2010. Quick look test results indicate that the overall noise levels measured on 
the vehicle are within predicted ranges and the data compares favorably from the first firing.  
 
 

 

 
 
 

 
 
A configuration difference with this test versus the first test was the lack of water bags 
within the launch mount so their effectiveness can be quantified. The third IOP test is 
tentatively scheduled for next week on the morning of November 17 and will provide a 
baseline set of information with no water suppression. 

Figure 1 – ASMAT Ignition Overpressure Hold Down Case Test Firing. 



 

www.nasa.gov  November 12, 2010 2 

 

 
 

 
 
 
Ares I Upper Stage Engine (USE) 

 
J‐2X Gas Generator (GG) Verification Testing: The Ares I Upper Stage Engine Element has 
completed the J‐2X GG verification testing and associated data review. Pratt & Whitney 
Rocketdyne (PWR) and NASA have come to consensus on how to address the two Design 
and Verification Requirements (DVRs) that were to be verified during the Workhorse Gas 
Generator (WHGG) test series. The team has completed all necessary testing on the GG to 
proceed into engine and Powerpack Assembly 2 (PPA2) testing. 

Augmented Spark Igniter (ASI) Redesign: The ASI redesign, which made a material change to 
both the body and insert, was completed. The body changed from Alloy 625 to CRES 347 and 
the insert was changed from FHC to Copper‐Chrome in order to provide a better coefficient 
of thermal expansion (CTE) match between the two parts. Manufacturing Test 
Demonstrators will be used to prove the new design before the change is implemented on 
Engine 10002. 

Figure 2 – ASMAT Ignition Overpressure Hold Down Case Test Firing, as seen from above. 
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J‐2X Power Supply and Power Safety Switch: Honeywell Inc., the subcontractor for PWR has 
completed the power supply (Figure 3) and power safety switch (Figure 4) which will be 
used in the engine control unit (ECU) on Engine 10001. The ECU is the component that 
initiates the start and shutdown of the J‐2X while also monitoring the health and status of 
the J‐2X engine. The power supply will take the 28‐volt input from the Ares vehicle and step 
it down to the different voltages in order supply the necessary power for all of the ECU 
internal power needs. 

 

 

 
 
 
 
 
J‐2X Engine 10001 Fuel Turbopump (FTP) Assembly: PWR is nearing completion of the pump 
end assembly of the first J‐2X fuel turbopump scheduled to be installed into Engine 10001.  
The turbopump has completed both the volute housing and rotor assembly installation 
through the inducer installation. The pump end assembly will be complete when the inlet 
assembly is installed onto the volute housing and the inducer fairing is installed onto the 
inducer. When these two steps are completed, the unit will be rotated and installation of the 
remaining turbine components will be accomplished. The turbopump is scheduled to be 
completed by the middle of December. 

 
 
 
 

Figure 3 – The power supply installed in the 
bottom cover. Figure 4 – Two views of the power safety switch. 
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Ares I Upper Stage (US) 
 

Stage Operations, Manufacturing & Assembly (M&A) Subsystem: Engineers have completed 
repairs on two areas of the Upper Stage (US) Common Bulkhead Manufacturing 
Demonstration Article (CBMDA) forward dome, shown in Figure 5. After the repairs were 
completed in Building 4708 at Marshall Space Flight Center (MSFC), the hardware was 
bagged and moved to Building 4707 for curing operations. After the curing process was 
complete the CBMDA moved to Building 4705 for Non‐Destructive Evaluation (NDE), which 
found no irregularities. Following NDE, the CBMDA forward and aft domes were moved to 
the Machining Center area of Building 4705, where they will be placed together for a 
photogrammetry session to provide a fully functional, three‐dimensional engineering model 
of the test article. 
 
 

 
 
 
 
The CBMDA will demonstrate that the Upper Stage Manufacturing & Assembly team has 
assessed the hardware manufacturability and processing to a high enough degree for design 
confidence to proceed at the Critical Design Review level. 
 
 
 

Figure 5 – CBMDA Forward Dome Repair. 
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Ares I Vehicle Integration (VI) 
 
Ares I‐X Technical Findings Briefing: The Ares Vehicle Integration Technical Assistant and Ares 
Projects Office Representative on the Ares I‐X Flight Evaluation Working Group, visited 
Langley Research Center (LaRC) on November 4, 2010, to provide a summary briefing to the 
LaRC Chief Engineer and other interested members of the Center staff of the technical 
findings from flight evaluation activities using the Ares I‐X data by Ares I engineers. This 
briefing was based on flight evaluation task efforts that have been performed over the last 
year. The 2‐hour briefing was attended by approximately 60 people and was extremely well 
received. One of the important aspects of this briefing was to provide feedback to many of 
the individuals in the audience who worked on Ares I‐X to let them know what the 
“customer” was doing with the data. This briefing will be presented to other interested 
groups across the Agency. 

 

 
 
 
 

The Ares Projects look forward to  
the launch of STS‐133, Space Shuttle Discovery, on November 30. 

Figure 6 – The Ares I-X lifts off for 
the test flight on October 28, 2009, 
at Kennedy Space Center. 


